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= EMPRESAS JA INVESTIRAM MAIS DE 300 MIL MILHOES DE EUROS NA EUROPA

China: parceiro
ou rival?

Quando em Pequim se comemoram, no proximo
dia 1 de Outubro, 70 anos de regime comunista, € a
globalizacao do capital chinés que agita a Europa.
Com um conflito latente com os Estados Unidos,
e muitos milhares de milhoes investidos de Lisboa
a Atenas, ha razdes para temer o poder da China?
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Em Kirkenes, no Arctico
noruegués, com a Russia e
a Finlandia como vizinhos,
vivem apenas cinco chine-
ses: 0 dono do restaurante
Xangai, a mulher, o cozi-
nheiro e duas mulheres que
casaram com noruegueses
daterra. Mas em Fevereiro,
acidade descreveu-se como
a “Chinatown mais a norte
do Mundo”.

Em Komarna, uma aldeia
em colina ingreme da Croa-
cia, junto ao Adriatico, a
populacao local de cento e
poucas pessoas mais do que
dobrou, do dia para a noite,
com a chegada de trabalha-
dores chineses. Em poucos
anos, depois da crise eco-
noémica que abalou a Europa,
0s investimentos chineses
cresceram. Do norte ao sul
do continente.

Nesses anos, Kirkenes
passou a sonhar com um
porto gigantesco, que vai ser
o ponto de chegada da nave-
gacdo da China pelo Arctico,
quando o degelo o permitir.
E Kormana vé nascer uma
ponte que pretende sarar
as feridas da guerra da ex-
Jugoslavia, ligando o pais
(Croacia) ao enclave croata
de Dubrovnik, sem as cercas
da fronteira com a Bosnia-
Herzegovina.

Linhas ferrovidrias, pon-
tes e auto-estradas, portos,
centrais e redes eléctricas,
fabricas de alta tecnologia,
empresas turisticas e bancos
- em todos estes sectores,
as empresas chinesas, publi-
cas e privadas, jd investiram
mais de 300 mil milhoes de
euros na Europa, escreve a
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American Heritage Founda-
tion, que mantém uma base
de dados de todos os inves-
timentos directos chineses
no estrangeiro acima dos 100
milhoes de délares. Em Por-
tugal, a China investiu mais
de nove mil milhdes, com-
prando posicoes dominantes
na EDP, da REN, no Millen-
nium BCP, na Fidelidade...
E é muito mais do que
muito dinheiro. Este inves-
timento pOs vdrios cantos
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da Europa a imaginar o
futuro, como Kirkenes, ou
a resolver o passado, como
Kormana. Foi a solucao para
as maiores privatizacoes em
Portugal, durante a troika.
Foi disputado pela Franca e
pela Alemanha. Mas agora
parece comecar a causar
duavidas. Recentemente, diri-
gentes politicos da UE mani-
festaram-nas. A concorréncia
entre a China e a Europa "nao
¢ justa", queixou-se o Pre-

sidente da Comissao Euro-
peia, Jean-Claude Juncker.

“O tempo da ingenuidade
europeia tem de acabar”,
exige o Presidente franceés,
Emmanuel Macron. Pela pri-
meira vez, em Marco pas-
sado, um relatorio da UE
definiu a China como “um
parceiro com quem a UE
prossegue objectivos
comuns”, mas também como
um “rival sistémico que pro-
paga um tipo diferente de

A estrategia da Fosun

Wang Qunbin, 50 anos, é o
CEO da Fosun. Perguntamos-
lhe se considera uma forma
de proteccionismo este meca-
nismo de avaliacdo doinves-
timento estrangeiro, criado
recentemente pela Unido
Europeia. Qunbin parece des-
valorizar: “A cooperacgdo é
um dos pilares das relagdes
China-Europa. A China e a
Europa tém uma parceria
estratégica global e a China
continuaraaserum parceiro
fidvel e importante da UE. A
ChinaeaUEndo estdo ator-
nar-serivais. Apesar do novo
mecanismo de avaliagdo do
investimento, as empresas
chinesas, nomeadamente a
Fosun, continuardo a procurar
oportunidades de desenvol-
vimento na Europa.”
AFosun, quetemsedeem
Lisboa, no Palacio do Loreto,
no Chiado, é o maior inves-
tidor chinés privado em Por-
tugal (Millennium BCP,
Fidelidade, Luz Sadde). Wang
Qunbin elogia o pais:

“Portugal dd estabilidade
aFosun: temos activos muito
bons e tequipas de gestao for-
tes no pais, 0 ambiente poli-
tico é muito estavel, mesmo
depois da mudanca de
Governo, e aeconomia recu-
perou muito bem.”

Mas por que decidiu a Fosun
fazer de Portugal, como diz
Qunbin, a “porta de entrada
paraoinvestimento na Europa”?
Luis Mah, docente em Estudos
de Desenvolvimento no ISEG
e autor de um livro sobre o
modelo de desenvolvimento
chinés, explica:

“Quando a Fosun compra
aFidelidade (seguradora por-
tuguesa) recebe milmilhdes
de euros em prémios de segu-
ros de salde. Isso permite-
lhe comprar ca e a0 mesmo
tempo responder ao desen-
volvimento da classe média
da China. Permite-lhe comprar
0 Club Med e ter um programa
de férias para 200 milhdes de
chineses. Ou quando compra
aluzSalde (saude privada)

tem a hipdtese de levar o
modelo de hospital privado
para a China.”

Essa é,também,aexplica-
¢do paraosinvestimentos na
EDP, sugere Raquel Vaz Pinto,
investigadora do Instituto Por-
tugués de Relagdes Interna-
cionaisda Universidade Nova
de Lisboa e professora de Estu-
dosAsiaticos na Faculdade de
Ciéncias Sociais e Humanas.

“O que comandaoinves-
timento chinés é a légica
interna. O que explica a lide-
ranga da China é o bem-estar
doméstico. Por exemplo: o
que torna a China tdo inte-
ressada na preservagao do
ambiente? Ha um problema,
na China, com o alastramento
de doencas respiratérias. A
poluicdo dosrios e das terras
tornou-se um problema
grave. Porisso, a Chinavéa
questdo ambiental como cru-
cial. E por isso investe na
EDP, para ter acesso a tec-
nologia de ponta nas energias
renovaveis.”

governacao”. A Europa
comeca a recear que os
milhares de milhdes que
recebeu da China a tornem,
de alguma forma, depen-
dente de Pequim.

A Europa estd, ainda, no
meio de um dilema. Os Esta-
dos Unidos nao. Ja decidiram
considerar que a China ¢é
um inimigo comercial. Os
EUA sao o maior parceiro
de negocios europeus. A
China, o segundo. E esse
perigo — o da guerra comer-
cial entre esses dois maiores
parceiros - que preocupa o
ministro portugués dos
Negocios Estrangeiros,
Augusto Santos Silva:

“Paranos, europeus, esse
¢ um dos grandes riscos que
o mundo corre. Um cendrio
de guerra comercial traria
efeitos muito negativos sobre
0 crescimento economico
mundial e tem hipéteses de
provocar efeitos indesejaveis
também na geopolitica.”
(ver entrevista).

Foi para perceber se este
dilema € real, e se houve, de
facto, “ingenuidade” na
Europa, que o consorcio
Investigate Europe (que o DN
integra) visitou, nos altimos
meses, alguns dos principais
locais onde o investimento
chinés €é mais relevante.
Entrevistamos governantes,
diplomatas, economistas,
historiadores, empresarios
chineses e retivemos uma
das perguntas mais frequentes:
deve a Europa temer a China?

Gestores

e sindicatos elogiam

Os investidores da China
compraram mais de 160
empresas europeias de
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Um exemplo disso
€ a empresa estatal
chinesa ChemChina.
Com vendas anuais
de cerca de 30 mil
milhées de euros,

a empresa comprou o
grupo italiano de pneus
Pirelli, o especialista
francés em enzimas
Adisseo, o produtor
noruegués de silicone
Elkem, o fabricante
suico de produtos
quimicos agricolas
Syngenta e o lider do
mercado mundial
alemao de maquinas
de processamento de
plastico Kraus-Maffei

ponta, por precos entre os
100 milhdes e os 50 mil
milhdes de dolares. O pico
dessa chegada em forca da
nova China “global” foi em
2016. De entado para ca, o
investimento directo tem
diminuido, na proporcao
inversa do receio europeu.
Por isso, fomos ouvir ges-
tores e funcionarios dessas
empresas compradas pela
China, da Noruega a Itdlia.
A apreciacao € positiva: as
empresas compradas estao
em melhor situacdo hoje do
que antes da venda. Além
disso, os investidores chi-
neses “geralmente aderem
as leis e acordos colectivos”,
explica o sindicalista alemao
Ridiger Luz, chefe do
Departamento de Politica
Empresarial do poderoso
sindicato IG Metall.

Em Portugal, Anténio
Mexia chegou a temer que
a chegada da China Three
Gorges significasse uma
mudanca profunda na admi-
nistracdo da EDP e talvez a
sua saida. Mas ndo ¢ essa a
rotina. Os investidores chi-
neses tentam ser discretos,
mesmo quando 0s seus
milhdes causam espanto.

Um exemplo disso ¢ a
empresa estatal chinesa
ChemcChina. Com vendas
anuais de cerca de 30 mil
milhoes de euros, aempresa
comprou o grupo italiano de
pneus Pirelli, o especialista
francés em enzimas Adisseo,
o produtor noruegués de sili-
cone Elkem, o fabricante suico
de produtos quimicos agri-
colas Syngenta e o lider do
mercado mundial alemao de
maquinas de processamento
de plastico Kraus-Maffei.

Apos a aquisicao da marca
italiana, por mais de sete mil
milhdes de euros, em 2015,
0 CEO da Pirelli, Tronchetti
Provera, esta convencido de
que o negocio foi “o melhor”
possivel. “Caso contrario,
teriamos caido nas maos dos
concorrentes e isso teria sido
o fim da Pirelli.”

Frank Stiehler, chefe da
Krauss-Maffei, fabricante
de maquinas sediada em
Munique, também vé a sua
empresa em boas maos:
“Hoje, investimos duas
vezes mais por ano do que
nos anos sob a lideranca
de investidores financei-
ros”, disse Stiehler ao
Investigate Europe. Estao
a ser planeadas e construi-
das quatro novas fabricas,
trés das quais na Alemanha.
Foram ja criados 800 postos
de trabalho.
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O recorde destas aquisi-
cOes sonantes aconteceu na
Suica e com isso a Chem-
China espantou o mundo
dos negocios. Em 2015, todos
os grandes grupos quimicos
entraram num leildo para
adquirir a fabricante de agro-
quimicos Syngenta.

“Era a nata da industria
etodosaqueriam”, recorda
um gestor alemao. Inicial-
mente, a Monsanto ofereceu
35 mil milhdes e os outros
gigantes quimicos, da BASF
a Dow Chemical, fizeram
ofertas de at¢ 38 mil milhoes.
Mas os chineses propuseram
um valor ainda mais alto: 43
mil milhdes. E ganharam.

As criticas ao

“modelo chinés”

E precisamente isso que
assusta os lideres econémicos
da Europa - adimensao das
apostas. A associacao indus-
trial alema BDI alertou pela
primeira vez, no inicio do
ano, publicamente para o
“modelo chinés de uma eco-
nomia com forte influéncia
estatal”, que esta "em com-
peticao sistémica com eco-
nomias de mercado liberais".

“A industria alema tem
uma grande preocupacao”,
disse ao IE o chefe do depar-
tamento da BDI, Fridolin
Strack. “A economia hibrida
chinesa estda a mobilizar
enormes recursos para aqui-
sicOes estratégicas na
Europa.” Estas “distorcoes
de mercado” tém de ser “eli-
minadas”, defende.

“Areciprocidade € a base
de todas as relacoes comer-
ciais”, afirma Pierre Defraigne,
do Colégio da Europa de Bru-
ges, e antigo chefe de gabinete
do Comissario Europeu do
Comércio, Pascal Lamy.

“Se demos demasiado
espaco a China nos nossos
mercados, temos de a res-
tringir novamente. Mas a UE
deve falar com a Chinaauma
sO voz. Agora, os dirigentes
chineses falam sobretudo
com os Estados-Membros e
as reunides com a UE sao
uma formalidade”.

Como se pode “restringir”
a China? Em termos concre-
tos, a Comissao apresentou
duas propostas. A primeira
¢ um regulamento que exige,
desde Marco, que os Esta-
dos-Membros analisem o
investimento directo estran-
geiro. O servico de estudos
da Comissao publicou um
relatorio sobre esse inves-
timento na UE. Mas os nume-
ros ndo parecem bater certo
com a preocupacao. O rela-
torio analisava todas as
empresas europeias detidas
por estrangeiros.

Em 2016, 29 por cento eram
detidos por empresas e cida-
daos dos EUA e apenas 9 por
cento por chineses. Esta dife-
renca € ainda maior quando
se considera o valor dos activos
europeus com propriedade
estrangeira. Nesse caso, 0s
EUA estdo na lideranca com
62 por cento e a China em
sexto lugar com apenas 3 por
cento. Em 2017, 46 por cento
das aquisicoes na Europa
foram feitas por empresas
norte-americanas ou cana-
dianas e apenas 7 por cento
por empresas chinesas.

*Jornalista do Didrio de
Noticias e membro do
consorcio Investigate Europe
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0 “erro” portugués

Haumaexplicacdosimplespara
as razes que levam a China a
comprar, de acordo com Luis
Mah: “A China funciona muito
bem no mercado capitalista.
Temuma ldgica deinvestimentos
eficientes.” Mais dificil é, talvez,
conhecerasrazdes que levaram
a Unido Europeia a pressionar
algumas vendas em Portugal.

“Eirénico, fomos obrigados
a privatizar, numa légica de
economiade mercado liberal,
duasempresas que represen-
tam o capitalismo estatal. Para
mim, estrategicamente, é um
erro”,avalia Raquel Vaz Pinto,
falandodaEDPedaREN, que,
nas ultimas elei¢Ges europeias,
foi candidata pelo CDS ao Par-
lamento Europeu. A mesma
posicao tem o ministro socialista
Augusto Santos Silva.

Ainda mais surpreendente
évermos EmmanuelMacrona
subscrever essa mesma ideia:
“A Europa, na sua resposta a
crise econémica e financeira,
empurrou varios Estados para
privatiza¢des forcadas semuma
opcao europeia e decidiu, meto-
dicamente, reduzirasuasobe-
rania através da entrega aos

chineses de umasérie deinfra-
estruturas essenciaisnosulda
Europa. Ndo vamos culpar os
chineses por sereminteligentes,
podemos culpar-nos ands pré-
prios por sermos estlpidos.”
Esta declaragcdo de Macron
foi feita em Julho passado,
numa reunidao com diplomatas
franceses, e coincide com o
novo tom do discurso europeu
que nos foi reforcado porum
dos seus conselheiros, o ex-
Primeiro-Ministro francés Jean
Pierre Raffarin. “O que nos
falta é uma estratégia para a
China”, reconhece.
Asegunda medidatomada
pela Comissdo Europeia para
reagiraoinvestimentoda China
parece dar razdo a critica de
Raffarin: restringir o acesso das
empresas chinesasao mercado
europeu de contratos publicos.
O argumento usado para defen-
derestamedidaéa“reciproci-
dade”,umavez que asempresas
europeias ndo podem investir
na China em sectores como a
agricultura,aaviacdo e os meios
de comunicagao social.
“AChina esta ainda a abrir
os seus mercados. E uma ques-

tdo de paciéncia", explica-nos
ZhangYu, diplomata da missao
chinesa na UE, em Bruxelas.

A ponte mais barata

O melhorexemploda pouca uti-
lidade desta tentativa deimpedir
asempresas chinesasde aceder
aconcursos plblicosna UE éa
ponte que esta a ser construida
em Komarna. Na pitoresca baia
do Adriatico, os trabalhadores
chineses constroem estruturas
de ago a 120 metros de profun-
didade no fundo do mar, com
enormes torres de perfuracdo.
Em breve, sera inaugurada a
ponte Peljesac, de dois quilé-
metros e meio, para ligar
Komarnaaoenclave croatade
Dubrovnik - separados desde
a guerra da Jugoslavia.

Portodas as razdes, praticas,
diarias, ou culturais e identi-
tarias, esta ponte é umasolucdo
paraum problema grave. Mas
tardou. E s foi possivel porque
a Unido Europeia a financiou,
com 357 milhdes de euros.
Houve um concurso publico
internacional, ganho pelo grupo
estatal chinés CCCC.

Os construtores chineses
importam 60 miltoneladas de
acodasuadistante terranatal.
Os mais de 200 trabalhadores
chineses cumprem horarios

extenuantes e “fazem-no muito
bem”, diz Nikola Dobroslavi¢,
chefe do governo local. Acima
detudo, sdo baratos e nenhum
concorrente europeu conse-
guiu acompanha-los.
“Pagamos o menor prego
possivel pelo melhor resultado
possivel”, destaca o politico,
que s tem elogios paraanova
grande poténcia no mercado
internacional da construcao.
Bem mais acima, no centro
deKirkenes, no Arctico, as placas
dasruastém os nomes escritos
em noruegués e em russo, em
alfabeto cirilico. E uma meméria
daGuerraFria,arealidadeque
imperou ali durante mais de
meio século.Agora,aterratem
também um pértico chinés.

Kirkenes quer ser o ponto
de entrada na Europa da pre-
vista Rota Polar da Seda, o
caminho maritimo que a
“fabricado Mundo” esta a pre-
parar paratornar mais rapidas
asviagens dos seus navios até
ao grande mercado de 500
milhGes de europeus.

Com o degelo nos mares
arcticos, a distancia entre o
Norte da EuropaeaChinasera
40% mais curta do que através
do Canal de Suez e 60% mais
curtado que pelo CabodaBoa
Esperancga. Em 2040, segundo
ameagam os estudos, as alte-
ragGes climaticas deixardo todo
onorte navegavel nos verdes,
do Mar de Bering ao Mar de
Barents onde estd Kirkenes.

A pressao
americana

A pouco mais de 500 quilémetros de
Kirkenes para Sul, fica Rovaniemi - a
célebre terra onde a publicidade fin-
landesa nos quer fazer crer que vive
o PaiNatal-equeserdoeixodalinha
férrea que ligara o futuro supre-porto
noruegués, destino dos cargueiros
chineses, a Unido Europeia. Mais para
Sul ainda esta em projecto um tinel,
também ele nos planos das autoridades
chinesas, para ligar Helsinquia, na Fin-
landia, a Talin, na Estonia, em menos
de meia hora.

Portudoisso, Mike Pompeu, o secre-
tario de Estado dos EUA, esteve em
Rovaniemi, em Maio, precisamente
para elogiar a rota do Arctico - “os
canais de Suez e Panama do século
21” nassuas palavras. E, é claro, para
criticar a China.

“Queremos que as infra-estruturas
cruciais do Arctico acabem como as
estradas construidas pela China na
Etidpia, desmoronando-se e tornando-
se perigosas ao fim de apenasalguns
anos? Queremos que 0 oceano Arctico
se transforme num novo Mar do Sul
da China, com militarizagao e reivin-
dicagdes territoriais? Queremos o fragil
ambiente do Arctico exposto a mesma
devastagdo ecoldgica causada pela
frota pesqueira da China nos mares
ao largo dasua costa, ou a actividade
industrial ndo regulamentada no seu
préprio pais? Acho que a resposta é
bem clara...”

Do futuro para o presente é apenas
um passo. Nos Gltimos meses, adiplo-
macia americana tem feito pressao
sobre todos os estados europeus para
que limitem o acesso daempresa chi-
nesa Huawei a gestdo tecnoldgica da
nova rede mével 5G. A Huawei, parceira
tecnoldgica chinesa da Altice, em Por-
tugal, esta no centro dos esforgos bem
visiveis da Embaixada americana em
Lisboa - eem quase todas as capitais
europeias. Até agora, s6 a Poloniaea

Secretario de Estado dos EUA

Republica Checa aceitaram os argu-
mentos americanos. Mas as pressoes
sdo intensas.

Da mesma forma, em Portugal, a
concessao do novo terminal XXI do
porto de Sines é uma matéria diplo-
matica. A China, através da COSCO, o
gigante estatal de transportes mari-
timos, ja se reuniu, por diversas vezes,
com aministra do Mar, Ana Paula Vito-
rino. O préprio Presidente da Republica
refor¢cou o aviso, num encontro com
empresarios americanos, em Junho.

“Os chineses tém sempre um minis-
tro a visitar Sines, quase todos os
meses”, disse Marcelo Rebelo de
Sousa, que acrescentou um pormenor:
o embaixador dos EUA em Lisboa
sabe que “o tempo esta a esgotar-
se”. O concurso paraa concessao do
novo terminal de Sines ainda nao foi
aberto. E a Chinaja controla 14 portos
importantes na Europa. De Roterdao
(Holanda) e Antuérpia (Bélgica), no
Norte, ao Pireu (Grécia) e Valéncia
(Espanha), no Mediterraneo.

A dependéncia da Alemanha

Quando a maiorempresa naval chinesa,
a COSCO, comprou o Pireu, o porto
grego estavaem 37°lugar nalista dos
maiores da Europa. Agora, dez anos
depois, ocupa a 67 posi¢do. No final
de 2019, sera o maior porto do Medi-
terraneo. Os politicos locais e as peque-
nas empresas protestam contra o facto

de a COSCO quererimpor um mono-
pélio no Pireu, onde tudo, desde as
gruas aos parafusos, é chinés. A nivel
politico,a COSCO parecia ter um canal
directo com o gabinete do ex-Pri-
meiro-Ministro Alexis Tsipras. Mas a
principal ajuda que a empresa recebeu
veio da troika, revela-nos Christos
Lambridis, ex-secretario geral do
Ministério da Navegacdo:

“Apressado datroika de financiadores
sobre a Grécia para acelerar as priva-
tizagbes deu a China uma vantagem
extra durante a negociagdo, porque
eles sabiam bem que a Grécia era for-
¢ada aterminar o mais rapido possivel
com a privatizacdo, a fim de obter a
proxima parcela do empréstimo.”

Ha também "uma parte de hipo-
crisia", diz Panayotis Kouroumbilis,
dirigente do Syriza: “A medida que a
relacdo da Grécia com a China se apro-
funda, vejo mais gente preocupada
comisso, levantando questdes e sus-
peitas. Mas ndo posso deixar de obser-
var que essas pessoas tém os seus
préprios lagos privilegiados com a
China. Veja-se, por exemplo, Hamburgo
ou Duisburgo.”

Nenhum pais da UE é mais depen-
dente da China do que a Alemanha,
de quem é o parceiro comercial mais
importante. As empresas listadas no
indice DAX-30, da bolsa alemd, geram
15% das suas receitas com a China. A
BMW e a Daimler-Benz vendem ali
quase um terco dos automoveis que
produzem, mais do que em qualquer
outro pais. NaVolkswagen, o nimero
sobe para quatro em cada dez veiculos
-quase metade do lucrodo grupo ale-
mao é gerado em negdcios com a China.

Por isso, poucos estranharam
quando o CEO da Daimler, Dieter Zets-
che, veio a publico pedir desculpas
pelo "sofrimento e ador causados ao
povo chinés por um erro insensato e
negligente". Numa publica¢do do Ins-
tagram, um agente de marketing da
Daimler divulgou uma citagdo do Dalai
Lama. E isso é a clara linha vermelha
que aChinando permite que ninguém
cruze,nem o CEO de um dos maiores
fabricantes automodveis do mundo: a
integridade territorial.

Exemplos como este ndo sao fre-
quentes (embora o responsavel maximo

da Wolkswagen também tenha dito
que desconheciaqualquer problema
com a populacdo uigure). O que sobres-
sai de toda esta relagdo econdmica
recente entre a UE ea China éadepen-
dénciareal dosinvestidores europeus
que estdo a fazer negdcios na China.

Esta é uma das principais razdes
para se temer um conflito comercial:
os seus efeitos serao generalizados.

Augusto Santos Silva reforca aimpor-
tancia desse facto para Portugal.

Uma crise comercial penalizara sem-
pre o pais:

“Basta fazerraciocinios deste tipo.
Qual é o maior parceiro comercial
dentro da Europa da China? E a Ale-
manha. Qual é o motoreconémicoda
Zona Euro? E a Alemanha. Qual é o
peso da Zona Euro no conjunto das
exportagdes portuguesas? E pratica-
mente de trés quartos. E facil perceber
que nao ficaremos imunes.”

Interminaveis comboios de con-

tentores com caracteres chineses
viajam 11mil quilémetros até ao seu

destino final nas margens do Reno,
em Duisburgo. Muitos camides e navios
estao prontos para distribuir merca-
dorias - do mais recente modelo de
smartphone a roupa made in China.

Acenarepete-se cerca de 30 vezes por

semana e da a estacdo de carga no
bairro industrial aborrecido de Duis-
burgo um titulo imponente: dirigentes
politicos e funcionarios da cidade

falam sobre o "fim da Rota da Seda",

enquanto elogiam o crescente éxito
do seu centro de transbordo de mer-
cadorias chinesas, que encurta os
prazos de entrega em trés semanas
em comparagdo com o transporte
maritimo. A China, diz Erich Staake, o
criador e chefe do projecto, "é um
componente central para o nosso
desenvolvimento futuro".
Portudoisso, os economistas Jean
Pisani-Ferry, conselheiro do Presidente
Macron, e Guntram Wolff, chefe do
grupo de reflexao Bruegel, de Bruxelas,
escreveram um memorando para a

futura Comissao Europeia:

"A tarefa central da UE serd, por
conseguinte, defenderasuaindepen-
déncia econémica e, a0 mesmo tempo,
permanecer fortemente ligada aos
EUAea China.”
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